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A playing device system (1) can be used by a 

ayers w.th various playing devices (2) at 
a distance from each other. Each of these devices 
can be connected to a common host computer {5} 
via a remote data transmission system (3) and they 
are controlled by a random symbol generator (7) 
which determines a winning combination of symbols 
(X). in order to simplify the system, it is proposed 
that the random symbol generator (7) be assigned to 
the host computer (5), with the playing devices (2) 

t&.c i q is winning 
combination (X) generated by the random symbol 
3e •• tor "'land connected with an input device (9) 
to participate in the continuous determination of the 
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PATENTSCHRIFT NR. 184721 



DR. ADALBERT NEMERE IN WIEN 
Anordnung eines Gelanders an insbesondere kurvenreichen Strafien oder an Strafien- 

Angemeldet am 13. September 1954. — Beginn der Patentdauer: 15. Juni 1955. 



Es sind StraflengelSnder aus in Reihe unab- 
hangig voneinander angeordneten Stahlprofilen 
bekannt, die U-ahnliche Gestalt besitzen und mit 
den Enden ihrer Schenkel annahernd senkrecht 
s zur Fahrbahn verankert sind. Auch Gelander mit 
in zwei parallelen Reihen angeordneten und ge- 
geneinander versetzten U-Bugeln sind bekannt, 
deren Schenkel durch Langsschienen verbunden 
sind und die gegebenenfalls auch Ffillstabe ent- 

10 halten. Diese bekannten Gelander sind jedoch 
den steigenden Anforderungen des Schnellver- 
kehrs nut schweren Kraftfahrzeugen und Last- 
ziigen nicht mehr gewachsen. Wahrend sie auf 
Bracken bisher hauptsachlich der Sicherheit der 

is Fufiginger dienen und bei Straflenboschungen und 
Kurven fur Kraftfahrzeuge mehr optisch zu 
wirken hatten, erwachst ihnen nunmehr auch die 
Aufgabe, schnell fahrende Personenkraftwagen, 
Autobusse und Lastkraftwagen vor einem Ab- 

20 sturz aufzufangen. Diese Aufgabe erfordert eine 
wesentlich grofiere Widerstandskraft des Ge- 
landers als die jetzt bekannten gleichen Abstand 
von der Fahrbahn aufweisenden Gelanderprofile 
zu bieten vermogen. Diese versagen bei dem An- 

25 prall von schweren Fahrzeugen, auch werden sie 
derart verbogen, dafi die Entfemung und Zer- 
legung des beschadigten Gelanders und ein Zu- 
sammenbau neuer Teile notwendig wird. 
Die Erfindung betrifit eine Anordnung eines 

30 Gelanders an insbesondere kurvenreichen Strafien 
oder an Strafienbrucken, bestehend aus in einer 
Reihe unabhangig voneinander angeordneten 
Stahlrohrbfigeln, die in U-Form gebogen und mit 
den Enden ihrer Schenkel annahernd senkrecht 

35 zur Fahrbahn verankert sind und bezweckt die 
Vermeidung der angeffihrten Nachteile. Die Er- 
findung besteht im wesentlichen darin, dafi die 
Stahlrohrbligel in parallelen Ebenen schrSg zur 
Fahrbahn, mit der Fahrtrichtung einen spitzen 

40 Winkel einschlieflend, verlaufen. Da der Anprall 
von Fahrzeugen an das Gelander meist in der 
gleichen schragen Richtung stattfindet, kommt der 
Widerstand der Stahlrohre am besten zur Geltung. 
In Ausgestaltung der Erfindung deckt der gegen- 

45 fiber der Fahrbahn innere Schenkel jedes Stahl- 
rohrbfigels mit dem Sufieren Schenkel des be- 
nachbarten Stahlrohrbtigels in der Richtung quer 
zur Fahrbahn auf. 



In der Zeichnung 1st die Anordnung des Ge- 
landers gemafi der Erfindung in einem Aus- so 
fuhrungsbeispiel in Fig. 1 in Seitenansicht und 
in Fig. 2 im Querschnitt dargestellt. 

Die untereinander gleichen Stahlrohrbiigel des 
Gelanders haben schmale U-Form mit langen 
Schenkeln a und einen Mittelteil b von stetiger, 55 
im vorliegenden Fall halbkreisfSrmiger Krum- 
mung. Die Stahlrohrbugel ragen der Vorschrift 
entsprechend z. B. einen Meter hoch tiber den 
Bo den und sind ungefahr halb so tief in den- 
selben eingelassen, um eine widerstandsfahige 60 
Verankerung zu erzielen. Die Herstellung von 
Verbindungen enrfallt. Ihre Verankerung kann 
mit Hilfe rohrf5rmiger, in den Untergrund ein- 
gelassener Schuhe bewirkt werden, in welche die 
Schenkel der U-f6rmigen Rohrbiigel einfach ein- 65 
gesteckt werden, so dafi am Ort kein Zusammen- 
bau von Gelanderteilen erforderlich ist. Wenn 
die Verankerung in Beton vorgenommen werden 
soil, kSnnen die Enden der U-Schenkel einfach 
in den noch nicht erharteten Beton eingesetzt to 
werden. Die Stahlrohrbugel schliefien mit der 
durch einen Pfeil angedeuteten Fahrtrichtung 
den Winkel a ein, der z. B. 30 ° betrSgt. Die An- 
ordnung ist im vorliegenden Fall so getroffen, dafi 
der innere Schenkel jedes Stahlrohrbiigels mit dem 75 
aufieren Schenkel des benachbarten Stahlrohr- 
btigels in Richtung quer zur Fahrbahnachse auf- 
deckt. Die Schragstellung der Stahlrohrbugel 
tragt dem Umstand Rechnung, dafi aus der Bahn 
geratene Fahrzeuge ungefShr in derselben schr3- so 
gen Richtung gegen das Gelander anprallen. Das 
Biegungsmoment, welchem der innere Schenkel 
des Stahlrohrbugels ausgesetzt ist, erscheint um 
das voile Ausmafi des Widerstandes verringert, 
den der aufiere Schenkel fiber den gekrtimmten 85 
Teil als Briicke leistet. 

Die Stahlrohrbiigel bieten infolge der wie eine 
WSIbung wirkenden U-Form auch haheren Wider- 
stand gegen von oben ankommende Krafte und 
Komponenten solcher, so dafi ein Niederdrucken 90 
des Gelanders durch darauffallende Fahrzeuge 
oder von dies en abgleitende Lasten erschwert ist. 

Die Widerstandskraft des Gelanders gemafi der 
Erfindung ist auch deshalb erheblich, weil ein 
Rohr ein besonders giinstiges Verhaltnis von 95 
Querschnittsflache, d. h. Gewicht, zur erzielbaren 
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Widerstandsfahigkeit gegen Druck, Zug und 
Biegung aufweist. 

Bei Verwendung von Rohrbiigeln mit weh 
offener U-Fonn kann in bekannter Weise eine 

s zweite Reihe von kleineren Rohren in die 
erste Reihe verlegt werden, wobei die kleine- 
ren Rohre gegebenenfalls schwa cher dimensio- 
niert werden konnen. Im Bedarfsfah kdnnen 
auch mehrere Reihen derart ineinander gelegt 

10 werden. 

Die Stahlrohre werden nach der Formgebung 
und vor der Lieferung an die Bausteile vorteil- 
haft metalhsiert, urn ihnen eine mattglanzende 
Oberflache zu geben, welche siegut sichtbar und 
is besondere Leuchtzeichen am Gelfinder entbehr- 
lich macht Ebenso konnen in der Fabrik 
Schutzanstriche angebracht werden. 



PATENTANSPRUCHE: 

1. Anordnung eines Gelanders an insbesondere 
kurvenreichen Strafien oder an Strafienbriicken, 
bestehend aus in einer Reihe unabhMngig von- 20 
einander angeordneten Stahlrohrbiigeln, die in 
U-Form gebogen und mit den Enden ihrer 
Schenkel annfihernd senkrecht zur Fahrbahn ver- 
ankert sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stahlrohrbugel in parallelen Ebenen schrag zur 25 
Fahrbahn, mit der Fahrtrichtung einen spitzen 
Winkel einschliefiend, verlaufen. 

2. Anordnung eines Gelanders nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
gegeniiber der Fahrbahn innere Schenkel jedes 30 
Stahlrohrbugels mit dem Sufieren Schenkel des 
benachbarten Stahlrohrbugels in der Richtung 
quer zur Fahrbahn aufdeckt. 



OsterielcbUche Slaatsdracketel. 
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